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1 . Helicopter landing area of the type including a flexible nappe 
and, at its periphery, holding means wherein it comprises a textile 
canvas cover (1) laid on the ground (2), said canvas cover having 
eyelets (3) situated at its periphery and stakes (4) comprising a 
head (5) and a rod (6), each eyelet (3) being traversed by the rod 
(6) of a stake (4) and retained by its head (5), the stake (4) able to 
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L'invention concerne une aire d'atterrissage pour helicoptere. Elle 
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https://www.delphion.com/details?pn=EP0048 1 840B 1 



9/6/2006 



Helicopter landing pad (EP0481840B1) 
> * 

^Other Abstract DERABS C92-134Q94 
Info: 



Page 2 of 2 



Inquire 



Regarding 
licensing 



THOMSON 

+ 




Copyright (c) 1997-2006 The Thomson 
Subscriptions | Web Seminars | Privacy: I Terms & Conditions | Site Map | Contact Us | 



https://www.delphion.com/details?pn=EP0048 1 840B 1 



9/6/2006 



Helicopter landing pad (EP0481840A1) 



Page 1 of 2 



DELPHION 





RESEARCH 


i|lKg!oBt!||^k1l51ies' 




My Account 



No active trail 



PRODUCTS 



INSIDE DELPHION 



Search: Quick/Number Boolean Advanced Derwent 



The Delphion Integrated View 



Get Now: Eg] PDF | File History | Other choices 



Tools: Add to Work File: | Create new Work File 



View: Expand Details | INPADOC | Jump to: [Top" 



tA Go to: Derwent 



E3 Email this 



^Title: 
^Derwent Title: 

^Country: 
^Kind: 

^Inventor: 
^Assignee: 

Published / Filed: 

^Application 
Number: 
^IPC Code: 

^Priority Number: 
^Abstract: 



^INPADOC 
Legal Status: 
^Designated 
Country: 
^Family: 

^ First Claim: 

Show all claims 



^Description 

Expand description 



^Other Abstract 
Info: 



EP0481840A1: Helicopter landing pad rGerman l fFrenchl 

Helicopter landing site cover for lightweight and strength - has porous 
textile polypropylene sheet pegged on surface with shifting top layer of 
sand, dust or snow, for rapid use, safety etc. fDerwent Record! 

EP European Patent Office (EPO) 

A1 Publ. of Application with search report j (See also: EP0481840B1 ) 

Seguin, Maurice; 
Lethuillier, Daniel; 

SOCIETE ROUENNAISE DE BACHERIE ET CORDERIE 

News. Profiles. Stocks and More about this company 

1992-04-22/1991-10-01 
EP1 991 000402623 

Advanced: E01C 9/00 : E01C 9/08 ; 

Core: more... 

IPC-7: E01C9/00 : E01C9/08 : 

1990-10-15 FR1990000012682 

The invention relates to a helicopter landing pad which is easy to 
transport and to manipulate. It is particularly useful for landing on 
unconsolidated (movable) ground (desert, dusty ground, snow). It 
comprises a textile cover-sheet (1 ) placed on the ground (2). This 
cover-sheet has eyelets (3) located at its periphery. Stakes (pegs) 
(4) are driven into the ground (2), traverse the eyelets, and fasten 
the cover-sheet (1 ) to the ground (2). 

Show legal Status actions Get Now: Family Legal Status Report 

AT BE CH DE DK ES FR GB GR IT LI LU NL SE 

Show 6 known family members 

1 . Aire d'atterrissage pour helicoptere du type comprenant une 
nappe souple et, a sa peripherie, des moyens de maintien 
caracterisee en ce qu'elle comporte une bache textile (1 ) posee sur 
le sol (2), ladite bache ayant des oeillets (3) situes a sa peripherie 
et des piquets (4) comportant une tete (5) et une tige (6), chaque 
oeillet (3) etant traverse par la tige (5) d'un piquet (4) et retenu par 
sa tete (5), le piquet (4) etant enfonce dans le sol (2) et fixant la 
bache (1 ) par rapport au sol (2). 

L'invention concerne une aire d'atterrissage pour helicoptere. Elle 
concerne plus particulierement une aire pour helicoptere 
susceptible d'etre mise en place rapidement et provisoirement. 
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Description 

L'invention conceme une aire d'atterrissage pour 
helicoptere. Elle concerne plus particulierement une 
aire pour helicoptere susceptible d'etre mise en place 5 
rapidement et provisoirement 

En effet bien que les helicopteres soient suscep- 
tibles d'atterrir et de decoller sur n'importe quel 
terrain i! s'avere utile et parfois necessaire d'amena- 
ger leur aire d'atterrissage. 10 

Un tel amenagement est particulierement impor- 
tant lors des atterrissages sur terrain meuble, par 
exemple sur le sable, dans le desert En effet lors d'un 
atterrissage sur un tel terrain Pair deplace par la rota- 
tion des pales de I'helicoptere produit un nuage de sa- 15 
ble qui enveloppe I' helicoptere, gene la visibility du pi- 
lots et produit une usure importante du materiel. Des 
phenomenes analogues se produisent lors des at- 
terrissages sur des surfaces poussiereuses, ou sur la 
neige fratche. 20 

Dtfferentes tentatives ont deja ete faites pour rea- 
liser des aires d'atterrissage tres rapidement. Ces ai- 
res sont constituees d'elements rigides ou semi rigi- 
des assembles sur place. Ces aires sont lourdes, les 
elements qui les constituent drff iciles a transporter et 25 
leur montage relativement long. On peut se referer au 
document CH-A-373413 qui concerne une aire d'en- 
vol de ce type. Selon le document US-A-3 649 724 il 
est propose une aire d'atterissage deployable trans- 
p or tee par aeronef. Cette aire comprend une surface 30 
souple et, autour, des boudins gonflables de main- 
tien. 

Le but de l'invention est done la realisation d'une 
aire d'atterrissage legere, resistante, dont I'implanta- 
tion puisse etre realises en tres peu de temps et qui 35 
assure toutes les conditions de securite et de f iabilite 
necessaires. 

A cet effet l'invention concerne une aire d'at- 
terrissage pour helicoptere du type comprenant une 
nappe souple et, a sa peripherie, des moyens de 40 
maintien, qui comports une bache textile posee sur le 
sol, iadite bache ayant des oeillets situes a sa peri- 
pherie. Elle comporte egalement des piquets qui 
comportent une tete et une tige. Chaque oeillet est 
traverse par la tige d'un piquet et retenu par sa t§te, 45 
ce piquet etant enfonce dans le sol et f ixant la bache 
par rapport a celui-ci. 

Dans un mode de realisation pre fere la bache tex- 
tile de I'aire d'atterrissage est realisee dans un textile 
poreux qui permet le seen age de la surface du sol 50 
sous la bache. 

De preference la bache textile est realisee par un 
tissage de bandelettes de polypropylene extrudees. 

L'invention sera decrite plus en detail en referen- 
ce aux figures dans lesquelles : 55 

La figure 1 est une representation schematique 
generale de I'aire d'atterrissage de l'invention. 

La figure 2 est une representation de detail de 



840 B1 2 

i'un des points de fixation de la bache sur le sol. 

La figure 3 est une representation de detail de 
I'un des modes de tissage de la bache. 

La figure 4 est une representation schematique 
d'une aire d'atterrissage de grande dimension, selon 
l'invention. 

La figure 5 est une representation de detail de 
I'association entre-elles des baches elementaires de 
la figure 4. 

La figure 6 est une representation de detail des 
retroref lecteurs de I'aire d'atterrissage de l'invention. 

La figure 7 represente un retroref lecteur en posi- 
tion allongee. 

La figure 8 represente schematiquement un re- 
troref lecteur, dans ses d'rfferentes positions possi- 
bles. 

Selon l'invention I'aire d'atterrissage pour heli- 
coptere comporte une bache textile 1 posee surle sol 
2. 

De maniere surprenante on a montre que dans 
des conditions drfficiles d'atterrissage, en particulier 
lors de I'atter rissage des helicopteres dans le desert 
I' interposition d'une bache textile, souple, entre le sol 
et I'helicoptere a son voisinage permet d'ameliorer 
fortement la securite et le confort de i'atterrissage 
sans qu'il soit necessaire de recourir a des elements 
rigides ou m§me a des elements de rigidif ication. 

Pour cela la bache textile 1 est fermement f ixee 
sur le sol 2. A cet effet la bache 1 comporte des oeil- 
lets 3 situes a sa peripherie. Des piquets 4 compor- 
tant une tete 5 et une tige 6 sont introduits dans cha- 
que oeillet 3 et enfonces dans le sol 2. Ainsi chaque 
oeillet 3 est maintenu par la tete 5 du piquet 4 corres- 
pondant en une position fixe au contact du sol. 

Le nombre d'oeillets 3, pour une dimension don- 
nee de la bache, la longueur des tiges 6 des piquets 
4 sont determines en fonction de la qualite du sol sur 
laqueile I'aire doit etre utilisee lorsque celle-ci peut 
etre connue a I'avance. 

De maniere generale on considere que la distan- 
ce entre deux oeillets consecutifs 3 est avantageuse- 
ment de I'ordre de 40 cm et que la longueur des tiges 
6 des piquets 4 est de I'ordre de 40 cm. 

Les oeillets sont de preference metalliques et en 
forme d'une ouverture d'un diametre approximatif de 
1 ,5 cm. 

Lors de I'atterrissage et du decollage des helicop- 
teres la bache textile 1 est sou mise a des efforts im- 
portants, elle est done realisee de preference dans un 
materiau resistant 

Le textile qui la compose peut etre tisse, tricote ou 
non tisse ; il peut etre enduit. 

De preference cette bache textile 1 est realisee 
dans un textile poreux qui permet le sechage de la 
surface du sol 2 sous la bache 1 . En effet il a ete cons- 
tate que, compte-tenu des conditions climatiques 
susceptibles d'etre rencontrees, par exemple dans le 
desert, le depot d'une grande surface sur le sol est 
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susceptible de provoquer la retenue de I'humidite en- 
tre le sol et la surface et le develop pement d'une ve- 
getation qui deform e ou meme detruit cette surface. 

Lorsque la bache textile 1 est realisee dans un 5 
textile poreux, I'eau accumulee par condensation en- 
tre le sol et la bache peut s'evaporer et atre evacuee 
lorsque la temperature de I'aire s'eleve, par exempie 
dans la journee par I'effet du soleil. 

De preference la bache textile 1 est realisee par 10 
le tissage de bandelettes 31 , 32 de polypropylene ex- 
trudees. 

Le polypropylene donne a la bache textile 1 sa re- 
sistance et sa souplesse et sa I eg ere te. Le tissage 
permet de donner a la bache une porosite qui evite la 15 
retention de I'eau de condensation telle qu'indiquee 
plus haut. 

A titre d'exemple on a utilise un tel textile ayant 
une densite de 165 g/m 2 , ayant une permeabilite de 
70 l/m 2 /seconde, une porometrie comprise entre 90 20 
microns et 340 microns et realise avec des bandes ex- 
trudees d'environ 110 TEX. 

II est en soi connu que lors de la realisation de fits, 
par exempie de f ils textiles, le polypropylene est as- 
socie a des additifs piastifiants, colorants, anti ultra- 25 
violets... II est done possible de mettre en oeuvre ('in- 
vention en choisissant la couleurde la bache en fonc- 
tion du contexte dans lequel I'aire. d 'after rissage doit 
etre implantee. 

Dans certain cas il sera prefere de choisir une 30 
couleur contrastee par rapport a I'environnement de 
maniere a per mettre sa reconnaissance aisee a partir 
d'une distance eloignee, dans d'autre cas, on cher- 
chera au contraire une couleur qui se fondra dans 
I'environnement et rendra le reperage de I'aire plus 35 
delicat. 

De maniere prefere e, lors de la mise en oeuvre de 
{'invention on maitrise la duree de vie de I'aire d'at- 
terrissage. 

A cet effet la quantite d'additif anti ultraviolets as- 40 
socieau polypropylene pour la fabrication des bande- 
lettes extrudees est dosee pour obtenir la duree de 
vie recherchee. Ce dosage permet par exempie d'as- 
surer une duree de vie comprise entre un mois et un 
an. Dans certains cas une duree de vie plus longue 45 
est assuree. 

Afin d'assurer la conservation de la bache sur 
une longue duree de stockage, avant son implanta- 
tion, celle-ci est embaliee dans un sac etanche a la lu- 
miere comportant eVentuellement plusieurs epais- so 
seurs. 

La resistance mecanique de I'aire d'atter rissage 
est amelioree lorsque la bache textile 1 est our lee et 
renforcee. Dans ce cas, les oeillets 3 sont places au 
niveau de I'ourlet et sont done fixes dans une triple 55 
epaisseurde la bache textile 1. Al'interieur de i'ourlet 
est placee une bande de renfort 7 en tissus polyester 
enduit de polychlorure de vinyl. 

La bache textile est avantageusement carree et 



une dimension de 19,5 m x 19,5 m permet d'assurer 
dans des conditions satisfaisantes de securite et de 
confort I'atterrissage d'helicopteres de petite dimen- 
sion. Le poids de la bache et de ses accessoires est 
alors de I'ordre de 100 kg ce qui permet un emballage 
et une manipulation facile. 

La realisation d'une aire d'atter rissage de dimen- 
sion superieure, par exempie d'une surface quatre 
fois plus importante est realisee par ('association de 
plusieurs baches elementaires 41-44, par exempie 
quatre reliees sur place, lors de leur repose sur le sol 
par un lacage dit lacage Lambia 45. 

Ce type de lacage est represents sur la figure 5, 
La figure 5a represente deux baches elementaires 
rapprochees avant leur association, la figure 5b re- 
presente ces elements une fois associes. L'un des 
elements de bache 50 comporte des oeillets 51, 52 
analogues aux oeillets 3, une drisse 53 et cousue sur 
I'autre element de bache 54 de maniere a former des 
boucles 55, 56 dont les bases 57, 58 au contact de la 
bache 54 sont destinees a venir en contact avec les 
oeillets 51, 52. L'espacement et la repartition des 
boucles 55, 56 le long du bord de la bache 54 corres- 
pond done a la repartition des oeillets 51, 52 le long 
du bord de la bache 50. 

Lors de {'association des deux elements de ba- 
che, partant d'une extr6mite une boucle 55 de I'eie- 
ment de bache 54 est passee dans I'oeillet 51 de I'eie- 
ment de bache 50, la boucle 56 est ensuite passee 
dans I'oeillet 52 et, ensuite dans I'extremite de la bou- 
cle 55 maintenant cette derniere en position. Le pro- 
cessus est alors recommence avec la boucle suivante 
jusqu'a I'extremite opposee des elements de bache 
ou un noeud est forme. 

Ce type d'association des elements de bache 
permet une fixation rapide et solide de l'un a I'autre. 
La liberation d'un element de bache par rapport a ('au- 
tre, lors du d6montage est tres simple. 

Lors de I'association des quatre elements de ba- 
che 41, 42, 43, 44 I'ordre de superposition des bords 
des baches elementaires est choisi de maniere a evi- 
ter la prise du tourbillon d'air dans le bord des baches 
elementaires. En effet le sens de ce tourbillon etant 
constant la bache eiementaire "amont" est toujours 
dispos6e de manifere a recouvrir la bache 6l6mentaire 
"aval". 

Pourfaciliter I'utilisation de I'aire d'atter rissage la 
nuit des retroreflecteurs 61, 62 sont fixes a chacun 
des angles de la bache textile 1. 

De maniere pr6feree ces retroreflecteurs sont 
amovibles, fixes a la bache textile 1 par des fermetu- 
res par contact 63-66. Ces fermetures par contact 
connues par exempie sous les marques deposees 
•VELCRO" ou "APLIX" sont chacune compos6es de 
deux parties, un velours et un ruban a crochets, I'une 
de ces parties est portee par la bache alors que I'au- 
tre est portee par les retroreflecteurs. 

Selon une disposition particulierement avanta- 
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geuse ces r6troreflecteurs 61, 62 comportent des 
supports 80 portant des bandes textiles 81 retrorefle- 
chissantes. Chaque support est constitue de quatre 
elements 82-85 plats, de forme allongee reunis par 5 
leur extremites par des liaisons articulees. En posi- 
tion etendue un tel reflecteur a done un forme plate, 
sensiblement rectangulaire composee de quatre ele- 
ments qui peuvent etre de dimension identique par 
exemple 1 0 cm x 5 cm. Les supports 80 des retrore- 10 
f lecteurs 61 f 62 sont par exemple chacun constitue de 
4 elements plats rig ides ou semi rigides places dans 
un gousset en toile cousus a ses extremes et entre 
deux elements plats consecutifs. Cette realisation de 
I'articulation recherchee est tres simple. 15 

Les 4 elements de cet ensemble, 82-85 portent 
une partie d'une fermeture a contact 86. La partie 
complementaire de cette fermeture, portee par la ba- 
che 71 coopere avec celle portee par le retroref lec- 
teur. Un retroref lecteur 61 peut §tre fixe sur la bache 20 
textile 1, en position partiellement pliee 67-70, ayant 
deux de leurs faces approximativement inclinees 68, 
69 a 45° par rapport a la verticale. Ainsi les retrore- 
f lecteurs 61, 62 sont visibles du dessus de I'aire mais 
aussi d'un point eloigne de celle-ci (figure 7B). 25 

II peut etre pose a plat, il n'assure alors la visibility 
de I'aire que du dessus (figure 7A). II peut egalement, 
en position de repos, etre f ix6 replie sur lui-meme ; la 
bande textile retroref lechissante 81 n'est plus alors 
apparente (figure 7C). 30 

De preference I'ensemble des coutures de la ba- 
ch e textile 1 sont realisees avec un fil Tergal. 

Dans sa version de grande dimension, permet- 
tant la realisation d'une surface d'atterrissage carree 
de 39 m/39 m I'aire de I'invention est realisee avec un 35 
ensemble d'elements, bache elementaire, piquets, 
retroref lecteurs... dont I'ensemble, y-compris I'outflla- 
ge divers necessaire a son implantation peut §tre 
contenu dans 4 sacs d'un potds unitaire d'environ 
100kg. 40 

Son implantation peut etre realisee par six per- 
sonnes en moins de deux heures. Une fois implantee 
elle ne necessite pas d'entretien. 



Revendications 

1. Aire d'atterrissage pour helicoptere du type 
comprenantune nappe souple et, a sa peripherie, 
des moyens de maintien caracterisee en ce so 
qu'eile comporte une bache textile (1) posee sur 
le sol (2), ladite bache ayant des oeillets (3) situes 
a sa peripheric et des piquets (4) comportant une 
tete (5) et une tige (6), chaque oeillet (3) etant tra- 
verse par la tige (6) d'un piquet (4) et retenu par 55 
sa tete (5), le piquet (4) 6tant apte a etre enfonce 
dans le sol (2) pour fixer la bache (1) par rapport 
au sol (2). 



2. Aire d'atterrissage pour helicoptere selon la re- 
vendication 1 caracterisee en ce que la bache 
textile (1) est realisee dans un textile poreux per- 
mettant le sechage de la surface du sol (2) sous 
la bache (1). 

3. Aire d'atterrissage pour helicoptere selon i'une 
des revendications 1 ou 2 caracterisee en ce que 
la bache textile (1) est realisee par tissage de 
bandelettes (10), (11) de polypropylene extru- 
ders. 

4. Aire d'atterrissage pour helicoptere selon la re- 
vend ication 3 selon la revend ication 3 caracteri- 
see en ce que une quantite controlee d'additif anti 
ultraviolet est melangee au polypropylene de ma- 
nure a donner a la bache une duree de vie, a la 
lumiere, comprise entre 1 mois et 1 an. 

5. Aire d'atterrissage pour helicoptere selon I'une 
quelconque des revendications 1 a 4 caracteri- 
see en ce que la bache textile (1) est ourlee et 
renforcee. 

6. Aire d'atterrissage pour helicoptere selon I'une 
quelconque des revendications 1 a 5 caracteri- 
see en ce que la bache textile (1) est approxima- 
tivement carree. 

7. Aire d'atterrissage pour helicoptere selon la re- 
vendication 6 caracterisee en ce que la bache 
textile (1) comporte quatre baches elementaires 
(41-44) reliees par un lacage Lambia (45). 

8. Aire d'atterrissage pour helicoptere selon I'une 
quelconque des revendications 1 a 7 caracteri- 
see en ce qu'eile comporte des retroref lecteurs 
(61 , 62) de signalisation fixes sur la bache textile 
par des fermetures par contact, com pose es cha- 
cune de deux parties, un velours et un ruban a 
crochets portes respectivement par les retrore- 
flecteurs et la bache. 

9. Aire d'atterrissage pour helicoptere selon la re- 
vendication 8 caracterisee en ce que les retrore- 
f lecteurs (61, 62) comportent un support (80) 
portant des bandes textiles (81) retroreflechis- 
santes, le support comportant quatre elements 
(82-85) plats allonges, fixes les uns aux autres 
par une liaison articulee a leurs extremites, por- 
tant une partie d'une fermeture a contact (86). 



Patentanspriiche 

1 . Hubschrauber-Landef lache von der Art, die eine 
flexible Auflage und an deren AuRenseite Halte- 
mittel besitzt, dadurch gekennzeichnet, daB sie 



4 



BP 0 481 840 B1 



6. 



aus einer Gewebeplane (1) besteht, die auf dem 
Boden (2) ausgebreitet ist und an den RSndern 
Osen (3) fur Ankerstif te (4) mit Kopf (5) und Stiel 
(6) besitzt, wobei in jede 6se (3) der Stiel (6) ei- 5 
nes Ankerstif tes (4) eingefuhrt und die Plane mit 
dem Kopf (5) festgehalten wird, wobei der Anker- 
stift (4) in den Boden (2) eingeschlagen werden 
kann, urn die Plane (1) am Boden (2) festzuhai- 
ten. w 

Hubschrauber-Landeflache nach Patentan- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft die Ge- 
webeplane (1) aus einem porosen Gewebe ge- 
fertigt ist, wodurch ein Trocknen des Bodens (2) 15 
unter der Plane (1) ermoglicht wird. 

Hubschrauber-Landeflache nach Patentan- 
spruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daft 
die Gewebeplane (1) aus einem Gewebe von 20 
Bandern (10), (11) aus stranggeprefttem Polypro- 
pylen besteht 

Hubschrauber-Landeflache nach Patentan- 
spruch 3, dadurch gekennzeichnet, daft dem Po- 25 
lypropylen eine uberwachte Menge Ultraviolett- 
schutzmittel beigegeben ist, wodurch die Plane 
bei Tageslichtbestrahlung eine Lebenddauer zwi- 
schen einem Monat und einem Jahr erhalt 

30 

Hubschrauber-Landeflache nach Patentan- 
spruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Gewebeplane (1) umsaumt und verstarkt ist. 

Hubschrauber-Landeflache nach Patentan- 35 
spruch 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Gewebeplane (1) annahernd quadratisch ist. 

Hubschrauber-Landeflache nach Patentan- 
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, daft die Ge- 40 
webeplane (1) aus vier Grundplanen (41 - 44) be- 
steht, die durch eine Lambia-Flechtung (45) mit- 
einander verbunden sind. 

Hubschrauber-Landeflache nach Patentan- 45 
spruch 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daft sie 
Ruckstrahler (61, 62) besitzt, die mit einem Klet- 
tenverschluft auf der Plane befesttgt sind, wobei 
jeder aus zwei Teifen besteht, einem Gewebe- 
band und einem Hakenband, die sich jeweiis auf so 
der Plane und auf den Ruckstrahlern befinden. 

Hubschrauber-Landeflache nach Patentan- 
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Ruckstrahler (61, 62) eine Unterlage (80) mit 55 
ruckstrahlenden Gewebestreifen (81) besitzen, 
wobei diese Unterlage vier flachliegenden Teile 
(82 - 85) besitzt, die an ihren Enden uber eine Ge- 
lenkverbindung miteinander verbunden sind, an 



denen ein Teil des Klettenverschlusses (86) befe- 
stigt ist. 



Claims 

1. Helicopter landing area of the type including a 
flexible nappe and, at its periphery, holding 
means wherein it comprises a textile canvas cov- 
er (1) laid on the ground (2), said canvas cover 
having eyelets (3) situated at its periphery and 
stakes (4) comprising a head (5) and a rod (6), 
each eyelet (3) being traversed by the rod (6) of 
a stake (4) and retained by its head (5), the stake 
(4) able to be driven into the ground (2) so as to 
fix the canvas cover (1) with respect to the 
ground (2). 

2. Helicopter landing area according to claim 1, 
wherein the textile canvas cover (1) is made of a 
porous textile fabric allowing for drying of the sur- 
face of the ground (2) under the canvas cover (1). 

3. Helicopter landing area according to claim 1 or 2, 
wherein the textile canvas cover (1) is embodied 
via the weaving of slit film yarns (10, 11) made of 
extruded polypropylene. 

4. Helicopter landing area according to claim 3, 
wherein a controlled quantity of an anti-ultraviolet 
additive is mixed with the polypropylene so as to 
provide the canvas cover with a period of life 
when exposed to light of between 1 month and 1 
year. 

5. Helicopter landing area according to any one of 
claims 1 to 4, wherein the textile canvas cover (1) 
is hemmed and reinforced. 

6. Helicopter landing area according to any one 
claims 1 to 5, wherein the textile canvas cover (1) 
is approximately square. 

7. Helicopter landing area according to claim 6, 
wherein the textile canvas cover (1) comprises 
four elementary canvas covers (41-44) connect- 
ed by a Lambia lacing (45). 

8. Helicopter landing area according to any one of 
claims 1 to 7, wherein it comprises signalling ret- 
roreflectors (61 , 62) secured to the textile canvas 
cover by contact closing devices each composed 
of two portions, one pile fabric and one strip with 
hooks respectively borne by the retroref lectors 
and the canvas cover. 

9. Helicopter landing area according to claim 8, 
wherein the retroreflectors (61, 62) comprise a 
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support (80) bearing retroreflecting textile strips 
(81), the support comprising four elongated flat 
elements (82-85) secured to one another by a link 
joined to their extremities bearing a portion of a s 
contact closing device (86). 
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